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Upozornenie

Jednym zo zadani projektu Hodnota za peniaze je ekonomicky posudzovat planované verejné investicie. Tento
material je hodnotenim Ministerstva financii SR k pripravovanému projektu na zéklade § 19a z&kona
523/2004 Z. z. o rozpoCtovych pravidlach verejnej spravy a o zmene a dopineni niektorych zakonov. Material
pod vedenim Stefana Kig$a a Martina Halu$a pripravili Rastislav Farka$ a Mat($ Rako na zaklade zverejnene;
aktualizicie Studie uskutoénitelnosti projektu.

VSetky sumy v hodnoteni su uvedené v eur s DPH v cenovej hladine aktualneho kvartalu. Ekonomické
hodnotenie MF SR mé pre subjekty odpori¢aci charakter a negarantuje prostriedky z rozpoctu verejnej spravy
v hodnote investi¢ného projektu. Rozhodnutie o realizcii projektu je v kompetencii jednotlivych ministrov.



Zhrnutie

Zeleznice Slovenskej republiky chcii modernizovat trat od Krasna nad Kysucou po hranicu s Ceskom
v hodnote 196 az 215 mil. eur v zavislosti od variantu. Trat je v st¢asnosti v zlom technickom stave
a niektoré prvky infradtruktury su po zivotnosti.

MF SR uz projekt v minulosti hodnotilo, modernizaciu Giseku medzi Krasnom nad Kysucou a Cadcou
viak nebolo mozné vyhodnotit. Studia nebola vypracovana v sulade s metodikou a aj jej aktualizacia
obsahovala zjavné chyby, pre ktora ekonomicka analyza nebola relevantna.

Zeleznice Slovenskej republiky aj na zaklade hodnotenia MF SR opatovne aktualizovali $tudiu
uskutocnitelnosti. Aktualizacia mala za ciel odstranit zavazné technické chyby a samostatne vyhodnotit
efektivnost vystavby prestupného terminalu Krasno.

Prva etapa projektu (usek od Cadce po hranicu s Ceskom) za 79 mil. eur je uz v realizacii. Druhi etapu
(Gsek medzi Krasnom nad Kysucou a Cadcou) za 117 — 136 mil. eur posudzuje aktualizovana $tudia
v dvoch variantoch. Prvy variant obsahuje rekonstrukciu trate s malou prestavbou stanice Cadca za
117 mil. eur. Druhy variant za 136 mil. eur rozSiruje prvy o vybudovanie prestupného terminélu Krasno.

Hodnotenie

Po opraveni zavaznych technickych chyb sa projekt javi ako spoloéensky navratny. Rekonstrukcia trate
s malou prestavbou stanice Cadca méa pomer prinosov a nakladov 1,04.

Novy prestupny terminal Krasno dava projektu pridani hodnotu. Vystavba terminalu Krasno zvySuje
pomer prinosov a nakladov projektu na 1,23.

Odporucania MF SR

Pokradovat' v priprave rekonstrukcie tseku Krasno nad Kysucou — Cadca vo variante s vybudovanim
nového prestupného terminalu Krasno.



Popis projektu a procesu tvorby Studie

Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR) chcti modernizovat’ 17,3 km trate od Krasna nad Kysucou po hranicu
s Ceskom (obrazok 1) v hodnote 196 az 215 mil. eur v zavislosti od variantu. Trat je v st¢asnosti v ziom
technickom stave a niektoré prvky infrastruktury su po zivotnosti.

Projekt bol rozdeleny na dve ¢asti, ku ktorym boli zverejnené ekonomické hodnotenia MF SR. V roku 2020
bolo zverejnené hodnotenie Useku od Cadce po hranicu s Ceskom, ktory je uz v realizacii za 79 mil. eur. V roku
2021 bolo zverejnené hodnotenie Useku medzi Krasnom nad Kysucou a Cadcou vratane stanice Cadca.
Navratnost preferovanej alternativy nebolo mozné overit vzhladom na to, Ze $tidia nebola vypracovana v sulade
s metodikou. ZSR tak pristipila k aktualizacii $tudii, ku ktorej bolo v januari 2022 zverejnené hodnotenie.

Obrazok 1: Zelezniéna trat Krasno nad Kysucou — Cadca - $tatna hranica SRICR
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Cerveny tisek: Krésno nad Kysucou — Cadca, modry tisek: Cadca — $tétna hranica SR/CR (v realizacii)
Zdroj: OpenStreetMap, spracovanie UHP

Prva aktualizicia Studie sice opravila niektoré technické chyby, ale neumoziiovala vyhodnocovat' zvlast
navratnost’ jednotlivych ¢asti projektu. Aktualizacia Studie obsahovala zjavné chyby a ekonomickéa analyza tak
nebola relevantna. Okrem toho, aktualizacia neumoziiovala vyhodnocovat zvlast navratnost rekonStrukcie trate,
velkej prestavby stanice Cadca a vystavby nového prestupného terminalu Krasno. Odporiéanim MF SR bolo prvky
nad ramec rekonstrukcie trate realizovat len v pripade preukazania ich navratnosti.

ZSR aj na zaklade hodnotenia MF SR opatovne aktualizovali $tudiu uskutoénitelnosti projektu. Aktualizacia
mala za ciel odstranit zavazné technické chyby a posudit’ efektivnost vystavby prestupného terminalu Krasno.


https://www.mfsr.sk/files/archiv/44/Cadca_hranicaSR_CEF_uhp_20200407_web.pdf
https://www.crz.gov.sk/zmluva/6293011/
https://www.mfsr.sk/files/archiv/78/KnK_Cadca_hranicaSR_uhp_20210707.pdf
https://www.mfsr.sk/files/archiv/25/KnK_Cadca_hranicaSR_akt_20220111_st.pdf

Aktualizacia posudzuje dva subvarianty najvyhodnejSej alternativy predoSlej verzie Studie (rekonStrukcia trate
s malou prestavbou stanice Cadca a vystavbou prestupného terminalu Krasno). Prvy variant obsahuje len
rekon$trukciu trate s malou prestavbou stanice Cadca za 117 mil. eur. Druhy variant za 136 mil. eur rozsiruje prvy
0 vybudovanie prestupného terminalu Krasno.

Druha aktualizacia studie opravila zavazné technické chyby (box 1) a preukazala, ze projekt je spolocensky
navratny. Rekonstrukcia trate s malou prestavbou stanice Cadca méa pomer prinosov a nakladov 1,04 (tabulka 1).

Box 1: Zhrnutie zmien v aktualizacii stidie (marec 2022)

o Aktualizacia rozpracovala dva varianty. Oba predpokladaji rekonStrukciu trate s malou prestavbou
stanice Cadca, liia sa len vo vystavbe prestupného terminalu Krasno.

e Investiéné naklady boli upravené pre Gsek Cadca - Statna hranica SRICR. Aktualizacia vychadza
z najniz3ej ponuky z verejného obstaravania.

o Prevadzkové naklady boli upravené v zmysle metodiky CBA pre OPIl 2014-2020. Bezné prevadzkové
vydavky boli po modemizécii znizené v sulade s Priruckou k analyze nékladov a vynosov investicnych
dopravnych projektov OPIl. Uprava nakladov na vymeny &asti infrastruktiry po skonéeni doby Zivotnosti
vychadza z detailnejSich informécii.

e Pri vypoéte zostatkovej hodnoty doslo na zaklade pripomienok MF SR k skrateniu dizky Zivotnosti
investicie.

o Opravili sa ekonomické prinosy nakladnej a osobnej dopravy. DoSlo k uprave dopravného modelu tak,
aby boli vyligené prinosy uz ukontenej modernizacie Useku Zilina — Krasno nad Kysucou a doslo aj k tiprave
vypoctov prinosov nakladnej a osobnej dopravy.

Tabulka 1: Ekonomicka analyza projektu (mil. eur)

Variant C Variant C Variant C1
s TIOP Krasno s TIOP Krasno bez TIOP Krasno
pred aktualizaciou po aktualizacii po aktualizacii
Ekonomické naklady (diskontované) 100,1 45,7 32,9
Investicné naklady 148,0 144,8 132,0
Prevadzkové néklady -47,9 -99,0 -99,1
Ekonomické prinosy (diskontované) 161,5 56,3 34,4
Uspora éasu — cestujtici 7,9 10,6 8,6
Uspora asu — tovar 100,2 0,1 0,1
Uspora prevadzkovych nékladov vozidiel 7.1 17,6 10,6
Uspora na nehodovosti 0,5 33 1,6
Uspora na externalitach 2,2 10,0 43
Zostatkova hodnota 43,6 14,7 9,2
Pomer prinosov a nakladov (B/C) 1,61 1,23 1,04

Aktualizacia Studie preukazala aj pridanii hodnotu prestupného terminalu Krasno (tabulka 1). Vystavba
terminalu Krésno zvySuje pomer prinosov a nakladov projektu na 1,23, ddva tak projektu pridanu hodnotu.


https://www.opii.gov.sk/metodicke-dokumenty/prirucka-cba
https://www.opii.gov.sk/metodicke-dokumenty/prirucka-cba

